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Herzlich Willkommen zur ersten Ausgabe des NAVC e-Zine. Das e-
Zine ist eine Zusammenstellung der besten Artikel der NAVC HP aus
den vergangenen Wochen. Es eignet sich daher besonders zum
Archivieren und Nachschlagen. Auch kann es in gedruckter Form auf
NAVC-Veranstaltungen verteilt oder per eMail an Freunde und
Bekannte weiterreicht werden.

In der Erstausgabe beschéftigen wir uns hauptsédchlich mit der NAVC-
Rundstreckenszene und werfen einen Blick auf Aktuelles, Technik
und Vergangenes. Gerne nehmen wir auch Anregungen und
Verschlage zur Weiterfithrung des e-ZINE entgegen. Diese bitte per Mail an web@navc.de senden.

Rundstreckenrennen Hockenheim 8.11.2009

Zum Saisonabschluss der RSM
2009 auf dem Hockenheimring
hatte die Sportabteilung des Deut-
schen NAVC geladen
und 51 Teilnehmer
folgten gerne dem
Aufruf. Gegeniiber
der Auftaktveranstal-
tung im Mirz waren
das 18 Starter mehr.

Morgens regnete es so vor
sich hin, die Strecke war nass
und glitschig. Das mussten eini-
ge Teilnehmer schon im freien
Training mit leichten Blechschi-
den bezahlen. So konnte man im
Zeittraining schon einige Kunst-
werke aus Tape, Kabelbindern
und Blechschrauben bewundern.
Auch mein A112 hatte nach
einen Kontakt mit dem Honda
CRX von Giinter Sauer eine li-
dierte Hinterachse.

Die Strecke trocknete zusehends
ab und bereits im Zeittraining
fuhren einige mit Slicks. Favorit
Andreas Fiedler hatte anschei-
nend in seinem PRC zu viele
PS, jedenfalls konnte er auf-
grund eines Getriebeschadens

nicht mehr zum Zeittraining star-
ten. So si-

cherte
sich Paul Walc-

zock auf Porsche 996 Turbo
mit 2,5 sec. Vorsprung auf Micha-
el Horn die Pole.

Die Startaufstellung erfolgte in
zwei Gruppen. Dies entzerrte
den Stress bei so vielen Teilneh-
mern erheblich. So konnte piinkt-
lich um 13:15 zum ersten Lauf
gestartet werden. In der ersten
Rechtskurve nach dem Start war
das Gerangel grof3, doch alle
Fahrzeuge kamen ohne Blessu-
ren aus dem Gedrédnge. Die Spit-
ze zog sich schnell auseinander,
nach 10 Runden flog Walczok's

Porsche iiber die Ziellinie, im
Respektabstand  folgte
Michael Horn mit sei-
nem BMW und den drit-
ten Platz sicherte sich
Christian Bert auf VW
Corrado. Eine Olspur in der
Einfahrt zum Motodrom er-
forderte volle Konzentrati-
on der Piloten, einige
schone Drifts und leider
auch der eine oder ande-
‘re Abflug ins Kiesbett
konnten die zahlreichen
Zuschauer beobachten.

.

Immerhin noch 38 Fahrzeuge
hatten den ersten Lauf {iberlebt
und starteten bei leichten Son-
nenschein zum zweiten Lauf.
Auch hier konnte Paul Walc-
zock den ersten Platz verteidi-
gen. Christian Bert profitierte
von einer Durchzugsschwiche
des Hornischen BMW's und be-
endete 30 sec. nach Walczok
das Rennen als Zweiter. Dirk
Hemmerlein konnte diesmal zei-
gen, zu was ein Radical fahig ist
und folgte Bert auf den dritten
Platz..
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Die Klasse 2 war mit drei Star-
tern besetzt. Das Team Riibel /
Klingel auf VW Golf kampfte
mit dem Honda CRX von Karl
Heinz Weiand. Die bessere Trai-
ningszeit des Golfes entschied
hier tiber den 1. Platz. Aufgrund
einiger Ausrutscher reichte es
fiir Sauer/Litzenberger, ebenfalls
auf Honda CRX, nur fir den 3.
Platz.

Info-Box Rundstrecke

Seit 1999 wird auch beim Deut-
schen NAVC Motorsport auf der
Rundstrecke betrieben. In der An-
fangszeit wurden die Rennen auf
regionalen  Flugplatzen  wie
Hahn, Bitburg und Alkersleben
ausgetragen. Inzwischen haben
die permanenten Rennstrecken
wie den Hockenheimring,
Oschersleben oder der Niirburg-
ring den Vorrang. Stetig steigen-
de Starterzahlen geben dem
kostengiinstigen Konzept recht.
Es ist ein idealer Einsteigersport,
konnen doch schon bereits 16-
jahrige  mit  entsprechendem
Nachweis in bestimmten Klassen
auf ausgesuchten Strecken star-
ten. Um zur Deutschen Amateur
Rundstreckenmeisterschaft  ge-
wertet zu werden, ist der Besitz
eines giiltigen DAM-Fahreraus-
weises und eine Anmeldung er-
forderlich.

Turbopower gegen Hubraum
war die Devise der Klasse 3.
Wolfgang Herrmann profitierte
vom Ausfall wvon Thorsten
Schulz im ersten Lauf und trieb
seinen Renault 5 Turbo auf den
ersten Platz vor Claus Scholzke

R
Dezemb%-ﬁ .

auf VW Golf. Den zweiten Lauf
gewann zwar mit deutlichen Vor-
sprung Thorsten Schulz auf Vaux-
hall Astra, die 0,00 Punkte aus
dem ersten Lauf bedeuteten aller-
dings nur Rang 3.

4600ccm, verteilt auf 8§ Zylinder,
das hubraumstirkste Fahrzeug
im Feld bewegte wie immer Jiir-
gen Zimmermann von der Scude-
ria Augustusburg Briihl. Diesem
gewaltigen Hubraum hatten die
2,51tr. Fahrzeuge der anderen Teil-
nehmer nichts entgegenzusetzen
und so landete der Ford Mustang
ganz oben auf dem Treppchen.
Den zweiten Platz sicherte sich
Felix Kroner auf Porsche 944, ge-
folgt vom Team Melcher/Koch
auf BMW 325, Der Vierte im
Bunde, Jannis Bernd betitigte
sich als Kiesrdumfahrzeug, es
blieb leider nur der 4. und letzte
Platz in der Klasse fiir ihn iibrig.

Gut besetzt war diesmal die Klas-
se 5+6. Acht Starter kimpfen um
den Sieg. Allerdings war auch
das Autosterben iiberdurchschnitt-
lich hoch, gleich 5 Starter konn-
ten zum 2. Lauf nicht mehr
antreten. Diese Chance nutzte
Rolf Burs mit seinem VW Derby
und gewann souverdn vor vor
Nikki Daut und Kurt Jiittner, bei-
de auf VW Polo.

Mit 12 Startern war die Klasse
der verbesserten Tourenwagen
bis 1800 ccm am stdrksten be-
setzt. Dementsprechend eng la-
gen auch die Trainingszeiten der
ersten Vier. Die Platzierungen
der beiden Léufe wurden auch
wild durcheinander gewtirfelt.

/ DEUTSCHER \

Am Ende hatte Josef Dauerer
vom MSC Hansenried die Nase
vorne, knapp dahinter folgte
Giinter Stubenrauch vom Wild-
sau Racing Team, beide auf VW
Scirocco. Nur knapp geschlagen
erreichte Gilinter Schiitz aus
Merchweiler den Dritten Platz.
Der Favorit dieser Klasse und
trainingsschnellste Marcel Ernst
von der Scuderia Wiesbaden
musste seinen Golf bereits nach
der ersten Runde am Seitenstrei-
fen abstellen.

Mit dem hubraumschwichsten
Fahrzeug in der Phalanx der
Fahrzeuge bis 2500ccm kampfte
Stephan Welsch mit wenig Grip
auf der Hinterachse und drehte
sich nach einem guten Start in
der Spitzkehre ins Aus. Mit ei-
ner grandiosen Aufholjagt arbei-
tete Welsch sich mit seinem
Peugeot 309 auf einen guten 2.
Platz vor. Wire der zweite Lauf
noch tiber ein paar Runden mehr
gegangen, hitte er vielleicht
auch den Sieger dieser Klasse,
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Christian Schulze auf BMW
3251, schlagen konnen. Die
schlechtere Trainingszeit, bei
gleicher Gesamtpunktzahl, be-
deutete fiir das Team Koch/Von-
gries den dritten Podiumsplatz.

Die sechs Starter der Klasse 9
hatten den 420 Turbo-PS des
Porsches 996 von Paul Walczok
nichts entgegenzusetzen und so
landete Michael Horn mit fast
einer Minute Riickstand auf

Platz 2 vor Patrick Rauscher auf
VW Golf.

Nachdem der Siegesabonne-
ment der Eigenbau- und Spezial-
fahrzeuge  Andreas  Fiedler
seinen Pedrazza mit Getriebe-
schaden bereits nach dem freien
Training abstellen musste, hatte
Christian Bert auf VW Scirocco
freie Fahrt und landete auf Platz
1. Beide Radicals vom Team Ka-
Jo Motorsport hatten der geball-
ten Power nichts
entgegenzusetzen und teilten
sich das Treppchen auf Platz 2
und 3.

Kurz nach Ende des zweiten
Laufes erfolgte auch ziigig die
Siegerehrung und alle in Wer-
tung gelangten Teilnehmer er-
hielten einen Siegerpokal.

Text: Rainer Thiel
Fotos: Klaus Berberich

B
Dezembe

Ruckblick:
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NAVC Rundstreckenrennen Bitburg 1. Juni 2003

Der erste Lauf zur Deutschen
Amateur  Rundstreckenmeister-
schaft fand im Motorpark Bit-
burg statt. Der NAVC war bei
dieser Gemeinschaftsveranstal-
tung mit dem DASV nur mit 9
Startern vertreten, so dal} alle 3
Klassen in einem Lauf fuhren.
Der Fahrspal} fiir die Fahrer kam
dabei nicht zu kurz, schliesslich
konnten sich die unterschiedlich-
sten Fahrzeugklassen untereinan-
der messen. Den Zuschauern
wurden spektakuldre Zweikdmp-
fe geboten, die der Eigner des
Hubraum und PS schwichsten Au-
tos, Rainer Thiel auf Lancia
A112, in beiden Laufen nach har-
tem Zweikampf mit Kurt Litzius
(Opel Kadett C) gewann.

O.F.

Veranstaltungen 2009:

01.03.2009  Hockenheim
25./26.7.2009 Colmar Berg
15.08.2009  Unstrutring
16.08.2009  Unstrutring
12.10.2009  Oschersleben
08.11.2009  Hockenheim

Die Termine 2010 werden Anfang
2010 unter www.navc.de bekannt-
gegeben

Ergebnisse:

Klasse 4

1. Gustav Abele, Kadett C Coupé
2. Olaf Pollmann, Toyota

Klasse 8-10

1. Rainer Thiel, Lancia A112

2. Nicki Daut, VW Polo Coupé
3. Udo Weihrauch,VW Polo

4. Markus Steinbrecher, Fiesta
Klasse 11

1. Kurt Litzius, Kadett C Coupé
2. Horst Blaszkiewicz, VW Golf
3. Tobias Elwig, Peugeot 205

Bitburg 2003, hart aber fairkampften
die Piloten um den Platz an der Spitze

Impressum:
Deutscher NAVC
Johannesbrunnerstr. 6
84175 Gerzen

Tel 08744/8678
www.navc.de

Redaktion e-Zine:
Rainer Thiel
web@navc.de

Tel 06722/910057

Klasseneinteilung

Gruppe 1, Serienfahrzeuge:

K1. 1 bis 1300 ccm

K1. 2 iiber 1300 ccm bis 1600 ccm
K1. 3 iiber 1600 ccm bis 2000 ccm
K1. 4 iiber 2000 ccm

Gruppe 2, verbesserte Fahrzeuge:
KI1. 5 bis 1150 ccm

K. 6 iiber 1150 ccm bis 1400 ccm
K1. 7 iiber 1400 ccm bis 1800 ccm
K1. 8 iiber 1800 ccm bis 2500 ccm
K1. 9 iiber 2500 ccm

Gruppe 3, Spezialtourenwagen
und Eigenbaufahrzeuge:
KI. 10 ohne Hubraumunterteilung.
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Fahrzeugbestimmungen:

Von der DAM genehmigte Rundstreckenrennen wer-
den auf permanenten Rennstrecken oder geeigneten
gesperrten Stralen und Plitze durchgefiihrt. Die
Renndistanz mufl wenigstens 15 bis 20 km je Lauf
betragen, soll 10 Runden nicht unter- und 20 Run-
den nicht tiberschreiten.

Jede Veranstaltung besteht aus freiem Training, Zeit-
training und zwei Rennldufen. Der zweite Lauf
kann tiber eine ldngere Distanz fithren als der erste.
Beide Rennldufe werden separat nach DAM-Punk-
ten gewertet und die Punkte zur Tageswertung ad-
diert.

Wertungspunkte je Lauf:

20 x Platz in der Klasse

Starter in der Klasse

Bei Punktgleichheit entscheidet der bessere zweite
Lauf.

Die Nennung als Team (2 Fahrer) ist moglich.
Teams, welche als solche in der Deutschen Ama-
teur Rundstrecken Meisterschaft gewertet werden,
miissen auch die gesamte Saison als Team starten.
Ein Renntag pro Saison darf nur von einem Teilneh-
mer des Teams bestritten werden. Dritte kdnnen
nicht punkten. In allen Ausnahmefillen erhélt jeder
Fahrer nur die Punkte, die er in seinem Rennlauf er-
fahren hat. Bei Teams bestreitet immer der 1. Fah-
rer das Zeittraining und den ersten Wertungslauf,
der 2. Fahrer den zweiten Wertungslauf. Mal3ge-
bend ist die offizielle Nennung zur jeweiligen Veran-
staltung. Teams werden in allen Belangen den
Einzelstartern gleichgestellt. Jeder Fahrer erhilt die
Halfte der ausgelobten NAVC-Sportabzeichenpunk-
te. Der Doppelstart eines Fahrzeuges mit einem an-
deren Fahrer in einer hoheren Klasse der gleichen
Gruppe ist erlaubt, wenn das vom Rennablauf her
moglich ist.

Die Startaufstellung zum ersten Rennen erfolgt
nach Zeittraining, zum zweiten Rennen nach
Zieleinlauf des ersten Rennens.

Es herrscht absolutes Crash-Verbot! Unsportliches

Verhalten, auch wenn von Streckenposten gemel-
det, kann von der Rennleitung bis hin zum Wer-
tungsausschluf} bestraft werden.

Muf} ein Rennen trotzdem wegen eines Unfalls ab-
gebrochen werden, erfolgt

a) innerhalb der ersten Runde Neustart

b) bis 75 % Renndistanz Re-Start nach Zieldurch-
fahrt der letzten Runde

c) ab 75 % der Renndistanz normale Wertung (au-
Ber Verursacher)

Der/die Verursacher werden beim erneuten Start
hinten angestellt. Zur Ermittlung der zuriickgeleg-
ten Renndistanz ist immer das flihrende Fahrzeug
malgebend. Um in Wertung zu gelangen, miissen
mindestens 50% der Renndistanz gefahren sein.

Die Fahrzeuge werden in Gruppen und Klassen ein-
geteilt.

Besondere Fahrzeugbestimmungen

Zusitzlich zu den bestehenden Bestimmungen fiir
die Gruppe 1, 2 und 3 (Anhang II) miissen folgen-
de Fahrzeugbestimmungen eingehalten werden.

1. Reifen sind freigestellt

2. Obligatorische Sicherheitsausriistung

a) Batterie-Hauptstromschalter im Bereich der lin-
ken A-Séule (in ca. 30 cm Entfernung vom linken
unteren Frontscheinbenwinkel), von innen und au-
Ben zu betitigen, mit deutlicher Kennzeichnung

b) Wisch- und Waschanlage fiir Windschutzscheibe
¢) Verbundglaswindschutzscheibe

d) Fensternetz (Nascar) flir Fahrertiir

e) Ein Innen- und zwei Aulenspiegel, die ungehin-
derte Sicht nach hinten gewihrleisten

f) mindestens Hosentragergurt

g) Uberrollkifig mit Flankenschutz

h) 2 kg Feuerldscher im vorderen Fahrgastraum

1) Sicherheitstanks werden in allen Klassen drin-
gend empfohlen

3. Karosserie und Beleuchtung

Scheinwerfer miissen mit Klarsichtfolie oder Band
abgeklebt sein und werden auch in Gruppe 2 emp-
fohlen.

Blinker vorne und hinten, sowie Bremsleuchten
mit mindestens 21 Watt Leistung sind Pflicht, eben-
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so Abschleppvorrichtungen vorne und hinten.

4. Besondere Fahrzeugbestimmungen fiir die
Gruppe 1:

a) Der Motor muss in allen seinen Anbauteilen dem
Reglement der Gruppe 1 entsprechen.

b) Die gesamte Kraftiibertragung muss serienmafig
sein, sie darf, auch in Teilen, aus einem anderen
Fahrzeugtyp stammen, wenn sie ohne Anderungen
und Anpassungsarbeiten verbaut werden kann und
so zum Motor passt.

c) Alle Fahrwerkskomponenten sind freigestellt,
die Anlenk- bzw. Befestigungspunkte miissen der
Serie entsprechen.

d) Die Bremsanlage darf verbessert werden.

e) Die Rad-Reifenkombination ist freigestellt, sie
darf die serienmifig dullere Karosseriekontur nicht
iiberragen.

f) Im Innenraum diirfen die brennbaren Teile bzw.
Materalien entfernt werden. Tiirverkleidungen miis-
sen erhalten bleiben, diirfen aber gegen Alublech er-
setzt werden. Das Armaturenbrett muss erhalten
bleiben.

g) Die Frontscheibe mufl aus Verbundglas beste-
hen. Seitenscheiben diirfen gegen 3 mm dicke Si-
cherheits-Kunststoffscheiben ersetzt werden.

5. Besondere Fahrzeugbestimmungen fiir die
Gruppe 2:

Fahrzeuge, die iiber Hubraumlimit aufgebohrt sind
oder mit hubraumstirkeren Motoren des Fahr-
zeugherstellers ausgeriistet sind, werden nach ihren
Hubraum eingestuft und verbleiben in der Gruppe
2, ausser sie erfiillen ein Kriteritum zurEinstufung
in die Gruppe 3.

Surftipp:

/ DEUTSCHER \

6. Besondere Fahrzeugbestimmungen fiir die
Gruppe 3:

Fahrzeuge mit Motoren anderer Hersteller, andere
Anzahl der Zylinder, Karosserie nicht aus urspriing-
licher Serienfertigung, gednderter Standort des Mo-
tors (Front- Mittel-Heckmotor), Eigenbauten
(keine freistehenden Réder bzw. Formelfahrzeuge).

Die klassenbezogenen Mindestgewichte werden
noch ermittelt und per DAM Mitteilung bekanntge-
geben.

Fahrerausriistung

Flammabweisender Fahreranzug (FIA-Norm 1986
bzw. 8856-2000) und gepriifter Helm sind Vor-
schrift.

unter www.navc.de/ezine findet man eine Videozusammenstellung verschiedener NAVC Rundstreckenrennen

"Um sich fur den Motorsport zu begeistern, braucht man nicht unbedingt verrickt zu sein - aber es hilft"

Lothar Gohler

Die NAVC Clubadresse:
Deutscher NAVC

84175 Gerzen

Johannesbrunner Str. 6 Tel: 08744/8678
Fax: 08744/9679886
NAVC 24-Stunden-Notruf bei Europ Aussistance: 089-55987224

www.navc.de
post@navc.de
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Standardschutz
(Giiltig fiir Inland)

Abschlepp- und Pannendienst

Wenn Sie unterwegs liegenbleiben, leisten unsere Vertragsunterneh-
men Abschlepp- und Pannenhilfe.

Clubzeitschrift

Als Mitglied erhalten Sie monatlich die neuesten Clubnachrichten so-
wie das populdre Magazin "AUTO-ZEITUNG".

Fahrerausfall

Bei Erkrankung, Unfall oder Tod des Fahrers wird, um das Fahrzeug
zuriickzuholen, ein Chauffeur gestellt.

Fahrzeugausfall

Pannenhilfe am Schadensort bis zu EUR 103.-; Kostenerstattung in
unbegrenzter Hohe fiir Bergen des Fahrzeugs; Abschleppen bis EUR
154.-; bei lingerer Reparaturdauer Beteiligung an den Ubernach-
tungskosten am Ort der Reparaturwerkstatt mit EUR 36.-/Tag und
Person.

Fahrzeugriickholung

Riicktransport des Fahrzeuges bei Panne oder Unfall zu einer Werk-
statt des Versicherten, incl. der bis zum Riicktransport entstandenen
Unterstellkosten, sofern das Fahrzeug nicht am Schadensort repariert
werden kann.

Weitere NAVC-Vorteile

Sie erhalten iiber den NAVC Leihwagen bei Hertz verbilligt und eine
Rechtsschutzversicherung kénnen Sie zu besonders giinstigen
NAVC-Priamien abschliefen. Ausserdem kdnnen Sie bei unserer Tou-
ristischen Beratung einmal pro Jahr einen Autoatlas anfordern oder
sich eine individuelle Reiseroute ausarbeiten lassen. Ebenso erhalten
Sie Rechtsauskiinfte durch einen vom NAVC beauftragten Anwalt;
so sind Sie jederzeit rechtssicher und sparen gutes Geld.
Wildschadenbeihilfe

Fiir Schiden, die durch Kollision mit Haarwild entstehen und nicht
durch eine Versicherung abgedeckt sind, erstattet ihnen der NAVC
2x jéhrlich eine Schadensbeihilfe bis zu EUR 153.-

Komfortschutz
(zusitzlich zu den Standardschutzleistungen)
(giiltig fiir In- und Ausland)

Fahrzeugausfall

Bei langerer Reparaturdauer, Totalschaden oder Diebstahl,
Ubernahme der Kosten fiir Weiterfahrt zum Zielort oder Riick-
reise zum Wohnort per Bahn 1. Klasse (ggf. per Flugzeug
oder Mietwagen) inklusive Transferkosten und eventuell anfal-
lende Zollgebiihren fiir das KFZ. Bei Diebstahl zusitzlich
Riickholung des spiter wiederaufgefundenen Fahrzeugs
Krankenriicktransport

per Bahn 1. Klasse, Ambulanzwagen, Linienmaschine oder
Spezialrettungsflugzeug in eine Spezialklinik am Wohnort, so-
fern dieser medizinisch notwendig und arztlich angordnet ist.
Krankenbesuch

Dauert der Krankenhausaufenthalt langer als 10 Tage, werden
die Reisekosten (Bahn 1. Klasse, ggf. per Flugzeug) fiir den
Besuch eines Familienmitgliedes iibernommen
Kinderbetreuung unter 15 Jahre

Bei Krankheit, Unfall oder Tod der Eltern wird die Betreuung
der Kinder wahrend der Heimreise iibernommen

Drohender Freiheitsentzug

Nach einem Verkehrsunfall strecken wir fiir Sie eine Kaution
bis EUR 10226.- sowie die Kosten eines Rechtsanwaltes bis
EUR 1279.- vor.

Ersatzteile

Wenn die Reparaturwerkstatt die Ersatzteile nicht vorritig hat,
werden diese einschliesslich Versandkosten und Verzollung zu-
geschickt

Todesfall auf Reisen

Die Kosten fiir den Transport des Verstorbenen aus dem Aus-
land in die Heimat werden iibernommen

Besondere Notfille

Bei allen Notfallsituationen wahrend einer Reise helfen
NAVC und Europ Assistance schnell und zuverléssig, z.B. bei

Verlust der Ausweispapiere , Tickets, Brillen etc.

Die ausfiihrliche und mafigebliche Darstellung finden Sie in unseren Versicherungsbedingungen, die wir Thnen gerne zusenden.

Risikotrager filir Standard- und Komfortschutz ist die Europ Assistance Versicherungs AG

Der Komfortschutz umfaflt die européischen Lénder, sowie alle Mittelmeeranliegerstaaten

Vergleichen Sie kritisch das Preis-/ Leistungsverhiltnis!
Wir sind beim NAVC, welil...
... wir Geld sparen und sicher fahren.

... nicht Masse, sondern Leistungen nach Maf fiir den Autofahrer zdhlen.

Deutscher NAVC - der Automobilclub der Individualisten 7
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Beitrittserklirung

Hiermit erkldre ich meinen Beitritt zum
Deutschen NAVC

Neuer Automobil- und Verkehrsclub e. V.
Johannesbrunnerstr. 6 — 84175 Gerzen
Tel. (08744) 8678 FAX (08744) 9679886

Name:

Vorname:

Stral3e Tel.:

PLZ Wohnort:
Beruf Geb.-Datum:
KFZ-Kennzeichen:
KFZ-Fabrikat:

Laufzeit:

Der Beitritt erfolgt zunachst auf die Dauer von
2 Jahren. Die NAVC-Mitgliedschaft und die
Versicherungen verldngern sich jeweils um 1
Jahr, wenn sie nicht 3 Monate vor dem jeweili-
gen Ablauf schriftlich per Einschreiben gekiin-
digt werden. Der NAVC ist berechtigt, bei
Adressnachforschungen von den entsprechen-
den Behorden Auskiinfte zu erbitten und an die
Europ Assistance Versicherungs AG ihm be-
kannte Mitgliedsdaten weiterzugeben. Bei Min-
derjahrigen tibernimmt der gesetzliche
Vertreter mit seiner Unterschrift die personliche
Haftung fiir die Beitragszahlung

X
Datum Unterschrift

Abbuchungsauftrag:

Hiermit erméchtige ich den Deutschen NAVC
zum Einzug meines Mitgliedbeitrages sowie
der Versicherungspridmien, jeweils zum Féllig-
keitstermin. Weist mein Konto nicht die erfor-
derliche Deckung auf, besteht seitens der Bank
keine Verpflichtung zur Einlosung.
Bankbezeichnung mit Ort :

Kontonummer:

Bankleitzahl:

X

Ort/Datum Unterschrift

i

Ich wiinsche die NAVC- Mitgliedschaft in
folgender Beitragsgruppe:

O A =€ 49.50 NAVC-Mitgliedschaft incl.
Clubleistungen mit Standardschutz fiir Inland

O B =€ 72.- NAVC-Mitgliedschaft incl.
Clubleistungen mit Komfortschutz fiir In- und
Ausland

O C =€ 24.50 NAVC-Familienmitgliedschaft incl.
Clubleistungen mit Standardschutz fiir Inland (1)
O D =€ 47.- NAVC-Familienmitgliedschaft incl.
Clubleistungen mit Komfortschutz fiir In- und
Ausland (eigene Police) (1)

O E = € 34.50 NAVC-Familienmitgliedschaft incl.
Clubleistungen mit Komfortschutz fiir In- und
Ausland; gilt nur fiir Ehe- und Lebenspartner eines
BMitgliedes; minderjéhrige Kinder werden
kostenlos aufgenommen (gemeinsame Police mit
dem Hauptmitglied) (1,2)

O F = € 68.50 NAVC-Firmenmitgliedschaft incl.
Clubleistungen mit Standardschutz fiir Inland

O S =€ 27.50 NAVC- Mitgliedschaft incl.
Clubleistungen mit Standardschutz fiir Schiiler (ab
16. Lebensjahr), Studenten und Auszubildende,
Wehrpflichtige, (entsprechender Nachweis
erforderlich)

O = € 22.50 Komfortschutz, sofern nicht in einer
der oben genannten Tarifgruppen enthalten.

X =€ 3.- Einmalige Aufnahmegebiihr

1) Zu Beitragsgruppe C/D/E:

Vollmitglied bei Familienmitgliedschaft:
Mitgliedsnr. Name Vorname

2) Zu Beitragsgruppe E:

Fiir nachstehend aufgefiihrte minderjéhrige Kinder
wird beitragsfreie Aufhahme angefordert:

Name Vorname Geb-Datum
Name Vorname Geb-Datum

Geworben durch Mitgliedsnummer Praimienwunsch

(ezine nr.0)
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