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Rallye - Einem echten Fan wird es bei bei diesem Wort ganz
schon wissrig im Mund. Aber mal ehrlich, etwas verriickt
muss man schon als Rallye Fan sein. Wer sonst steht bei Dau-
erregen oder 40° im Schatten den ganzen Tag auf einem ver-
schlammten, frisch gezackertem Feld im tiefen Matsch und
schaut anderen Verriickten zu, wie sie freiwillig ihre akribisch
vorbereiteten Rennfahrzeuge im Alleingang durch tiefen Schot-
ter und Wasserlocher quélen, iiber schlecht gepflegte Wirt-
schaftswege priigeln oder in frisch abgeerntete Kohlfelder versenken. Doch dies ist gerade die
Faszination, die der wohl dltesten Motorsportart zugebracht wird.

Gegeniiber den ersten Rallyes, z.B. der 1907 gestarteten Peking-Paris mit einer Gesamtlinge von rund
16000 Km, wird heutzutage doch auf eher iiberschaubaren Strecken gefahren. Ein Wertungspriifungsan-
teil von 35-45km bei einer Gesamtlinge der Uberfiihrungsetappen von bis zu 200km hat sich als ideal
fiir eine Eintagesveranstaltung herauskristallisiert. Noch kompakter sind die Rallyesprints, bei der eine
WP fiinf- bis sechsmal gefahren und auf lange Transportwege weitesgehend verzichtet wird.

In den Anfangsjahren der NAVC Rallyeszene waren Starterfelder von iiber 100 Startern keine Selten-
heit. Mit der Einfilhrung der Kéfig- und Katalysatorpflicht Anfang der 90er brachen die Starterzahlen
schlagartig zusammen. Rally's mit unter 10 Teams waren die Regel. Aber Dank des Durchhaltevermo-
gens unserer Ortsclubs wurde das Tal der Tridnen durchschritten und stetig steigende Starterzahlen ge-
ben der NAVC Rallye Szene Aufwind. So ziehen die Veranstalter heutzutage bei ca. 60-80 gemeldeten
Teams den SchluBstrich und wer zu spét nennt, kommt auf die Warteliste.

Gerne nehmen wir auch Anregungen und Vorschlidge fiir die ndchsten Ausgaben des e-Zines entgegen.
Diese bitte per Mail an web@navc.de senden.

5. Rallyesprint SWF Weidwies am 13.3.2010

Speedway Freunde Weidwies e.V. veranstalten 5. Rallye-Sprint

Die Ausnahe, Uberholvorgénge bei einer Rallye

Am Samstag, den [ TR - -
= 13.03.2010, veranstalten ' s
_EE die Speedway Freunde

O Weidwies e.V. ihren 5. Ral-
= lye-Sprint Weidwies. Die-
se Veranstaltung zdhlt zur
Wertung der Deutschen
Amateur Rallye-Meister-
schaft und zur Siidbayerischen
Amateur Rallye Meisterschatft.

Wenn es der Wettergott mit dem
Schnee weiter so gut meint,
dann wird dieser 5. Rallye-
Sprint eine Neuauflage des Pre-
mieren-Rennens 2006. Damals
sdumten meterhohe Schneewén-
de die Rennstrecke, was man- tra

Rallye 2006: wird es 2010 &hnlich?

vom Gas gingen. Was das Platzproblem im Fahrerla-

che Fahrer dazu verleitete, diese
als natiirliche Leitplanken zu be-
nutzen und in der Kurve nicht ex-

damals fiir die Fahrer ein Riesen-
spal} war, stellte die Veranstalter
vor einige Probleme. Vor allem

ger war sehr schwierig zu meis-
tern. Die Veranstalter bitten
heute schon die Teams, mit so
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wenig Ausrlistung wie moglich
anzureisen und auf Wohnmobile,
wenn moglich, zu verzichten.
Schon im Vorfeld der Rallye ist
klar, dass dieses Jahr extrem vie-
le Nennungen eingehen werden.
Aber das Starterfeld ist begrenzt.
Es werden 60 Fahrzeuge in zehn
verschiedenen Klassen erwartet,
die aus ganz Deutschland und Os-
terreich anreisen werden. Unter
anderem die Lokalmatadoren An-
dreas Kropf und Werner Pilsl
von den Speedway Freunden
Weidwies auf ihrem Subaru Im-
preza STI, die es der Konkur-
renz schwer machen werden, auf
den ersten Platz zu fahren.

Das Fahrerlager ist wie jedes
Jahr auf dem Gelédnde des Frei-
bads Lammersdorf unterge-
bracht, in dessen
Réaumlichkeiten auch fiir das leib-
liche Wohl der Fahrer gesorgt
wird. Um 10:31 Uhr startet das
erste Fahrzeug des Rallye-
Sprints, der aus sechs Wertungs-

priifungen auf 100 Prozent As-
phalt mit einer Gesamtlédnge von
30 km besteht. Die Strecke ver-
lauft weiter iiber Gebrechtshof,
Willersdorf in Richtung Di-
endorf und iiber die Alte Lam-
mersdorfer ~ Schule  wieder
zuriick zum Start.

Am Abend findet die Siegereh-
rung erstmalig in den Riumen
der Autowerkstatt  Kfz-Pilsl
statt. Die Verpflegung tiber-
nimmt die Selbsthilfegruppe fiir
behinderte Kinder Passau. Der
Erlés dieser Siegerehrung ge-
hort zu 100 % dieser Selbsthilfe-
gruppe. Nach der Siegerehrung
geht es nahtlos iiber zur ,,After-
Race-Party* mit Life-Band, Bar-
betrieb und Weinstand. Dazu ist
auch die gesamte Bevolkerung
herzlich eingeladen.

Die Speedway Freunde Weid-
wies hoffen, das der Wettergott
noch gnidig mit Thnen ist und es
fiir alle Beteiligten ein toller Ral-
lyetag wird.

Veranstaltungen 2010

Die NAVC Rallyeszene erfreut
sich seit Jahren wachsender Be-
liebtheit. Traditionsveranstaltun-
gen sowie auch neue
Veranstalter werten jahrlich den
Rallyekalender auf. Dabei steht
der Grundgedanke des Spalles
an der Freude vor kommerziel-
len Gesichtspunkten. Veranstal-
tungen von Rallyefahrern fiir
Rallyefahrer ist die Devise. Ste-
tig steigende Starterzahlen ge-
ben diesem Konzept recht.

Um zur Deutschen Amateur Ral-
lyemeisterschaft gewertet zu wer-
den, ist der Besitz eines giiltigen

DAM-Fahrerausweises und eine
Anmeldung erforderlich.

Im Jahr 2010 besteht die Meis-
terschaft aus folgenden Rallyes:

20. Februar 2010 21. Rallye
Zorn, der Auftakt zur Meister-
schaft findet rund um das Rallye-
zentrum im Bilrgerhaus in
Miehlen beim MSC Zorn statt.
Die 35 WP Kilometer werden
auf 6 Wertungspriifungen mit ei-
nem 7%igen Schotteranteil zwi-
schen Wiesbaden und Koblenz
ausgetragen.

Der Aufschrieb

Q oder
2 Das Gebetbuch
e

Die WP's werden vor

der eigentlichen Rallye
bei der Besichtigungstour mit
dem Rallyefahrzeug mit maBi-
ger Geschwindigkeit abgefah-
ren. Dabei  notiert der
Beifahrer jede Kurve und die
Abstinde der Kurven. Das
sieht dann zB. so aus:

150 rechts 4
200 links 2

100 links 5
Achtung Kuppe
300 rechts 1

Die Zahlen geben den Ab-
stand bis zur ndchsten Kurve
an, rechts und links ist klar
und die Zahlen dahinter be-
schreiben die fahrbare Kurven-
geschwindigkeit. 1 ist eine
sehr langsame Kurve, 5 wird
voll gefahren. Dabei kann ei-
ne enge Kurve kurz nach einer
1 durchaus eine 5 sein (wenn
das Tempo an dieser Stelle
noch entsprechend langsam
ist) wihrend eine relativ weite
Kurve auch mal eine 3 sein
kann, wenn es vorher 1000m
geradeaus ging.

Da es keinerlei Vorschriften
beziiglich des Aufschriebes
gibt, kann man seiner Phanta-
sie freien Lauf lassen und je-
der macht es auch etwas
anders.
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13. Marz 2010 5. Rallyesprint
Weidwies, ein Rallyesprint der
am stid-Ostlichsten Zipfel
Deutschlands, in der Ndhe von
Passau, bei den Speedway Freun-
den Weidwies stattfindet. Mit ei-
nem Wertungspriifungsanteil
von 33 Kilometer bei insgesamt
35 Gesamtkilometer auf 100 %
Asphalt werden 6 WPs in einem
Rundkurs gefahren.

10. April 2010 8. Fiirst von Wre-
de Rallye, die Rallye findet rund
um das Rallyezentrum in Stopfen-
heim zwischen Gunzenhausen
und Ellingen statt. Mit 4 verschie-
denen Wertungspriifungen, jede
zweimal zu fahren, und 44 WP-
Kilometern sowie einem Schot-
teranteil von 30 %, ist die Rallye
eine Herausforderung an
Mensch und Maschine.

28. August 2010 Rallye LV Siid-
bayern, in der Ndahe von Dingol-
fing. Das Herzstiick bildet ein
schneller Rundkurs mit 7 km Lén-
ge, was jeweils zwei Runden ent-
spricht. Die zweite WP besteht
aus schnellen Landstrassen und
fihrt durch Felder und Wilder.
Eine 100 %ige Asphaltrallye.

25. September 2010 Nach dem
Einstand im letztem Jahr darf
man heuer auf die Zweitauflage
des Schlof3berg Rallyesprint ge-
spannt sein. Eine WP, 50 % fei-
ner fester Schotter.
Gesamtkilometer: ca 70.

23. Oktober 2010 23. Mossandl-
Rallye beim MSC Mamming.
40  Wertungspriifungskilometer
mit dem groflten Schotteranteil
(85%) der NAVC Rallyemeister-
schaft rund und im Kieswerk
Mossandl bei Mamming.

24. Oktober 2010 Der Ersatz-
lauf, 24. Mossandl-Rallye beim
MSC Mamming. Gleicher Ort
wie am 24. Oktober 2009, aller-
dings eine auf 20 Wertungsprii-
fungskilometer beschriankte
Strecke. Diese Veranstaltung
wird nur als Ersatzlauf gewertet,
falls ein anderer Lauf zur Deut-
schen Amateur Rallye Meister-
schaft ausfillt.

Die Siegerchrung findet Ende No-
vember, im Rahmen des NAVC
Sportfahrerballes, mit allen NAVC
Motorsportmeisterschaften, im
Ringberghotel Suhl/Thiiringen statt.

»¢ Klasseneinteilung
O

S

O

‘f:: Gruppe 1 =Klassen 1 bis 5

—

Gruppe 2 = Klassen 6 bis 10

Klasse 1 =bis 1150 ccm

Klasse 2 = iiber 1150 ccm bis 1300 ccm
Klasse 3 = tiber 1300 ccm bis 1600 ccm
Klasse 4 = iber 1600 ccm bis 2000 ccm
Klasse 5 = iiber 2000 ccm

Klasse 6 = bis 1150 ccm

Klasse 7 = tiber 1150 ccm bis 1300 ccm
Klasse 8 = tiber 1300 ccm bis 1600 ccm
Klasse 9 = iber 1600 ccm bis 2000 ccm
Klasse 10 = iiber 2000 ccm

Bei Ubermotorisierung erfolgt
die Einstufung in die jeweilige
Hubraumklasse der Gruppe 2.
Bei  Rotationskolbenmotoren,
die ihren Ursprung im NSU-
Wankel-Prinzip haben, wird
das Kammervolumen mit der
Zahl 2 multipliziert. Fahrzeuge
mit aufgeladenen Motoren wer-
den mit dem Multiplikations-
faktor 1,4 belegt, bleiben
jedoch in ihrer entsprechenden
Gruppe.
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21. NAVC Rallye Zorn 20.2.2010

gelungener Saisonauftakt bei Schnee, Schlamm und Eis

Am 20.2.2010 war es wieder so-
weit. Die noch eingeschneiten Ho-
hengemeinden im Taunus rund
um Miehlen wurden durch krei-
schende Motoren, quietschende
Reifen und jubelnde Fans aus ih-
rem tiefen Winterschlaf gerissen.
Auch ich hatte den Panda 4x4
vom Dreck der letzten Rallye be-
freit und bin morgens um 6:00 mit
meiner neuen Beifahrerin Sabrina
zum Biirgerhaus von Miehlen zur
Papier- und Technischen Abnah-
me gefahren. 63 Teams hatten den
Weg zur 21. Rallye Zorn, den er-
sten Lauf zur Deutschen Amateur
Rallyemeisterschaft 2010, gefun-
den und sollten mit tollen neuen
WP’s, abgrundtiefen, schlammi-
gen Feldwegen und spiegelglatten
Wirtschaftswegen belohnt wer-
den.

= NAVC e-Zine

' Deutscher NAVC

=) Johannesbrunnerstr. 6

‘m 84175 Gerzen

Tel. 08744/8678
post@navc.de

‘D Redaktion: Rainer Thiel

web@navc.de

C: Vervielfiltigung und
L Weitergabe ist
== ausdriicklich erwiinscht

T

Nun zum Ablauf der Rallye:

Beim Abfahren war alles oK, mit
den neu abgestimmten Vergasern
sprang der Motor selbst bei -5° ein-
wandfrei an und lieB sich wunder-
bar in allen Drehzahlbereichen
fahren. Die Besichtigungsrunde
wurde mit M+S Reifen gefahren.
Ich hatte den Eindruck, dass die
Fahrstabilitdt beim Beschleunigen
mit den Winterreifen nicht opti-
mal war und da die erste WP
trocken und hauptsdchlich nur
iiber gerdumten Asphalt fiihrte, ent-
schieden sich die meisten Fahrer
und ich auch, mit Regenreifen zu
fahren. Das Wetter war gut und
die Sonne lugte sogar etwas hinter
den Wolken hervor.

Beim Reifenwechsel habe ich

durch eigene Blodheit die Benzin-
leitung mit dem Wagenheber ein-
gerissen, man sollte sich vielleicht
doch mehr biicken, wenn man den
Heber ansetzt. Ein Rohrchen oder
Schlauchverbinder hatte natiirlich
keiner dabei, zum Gliick war es
aber nur die drucklose Riicklauf-
leitung und mit einer Benzin-
schlauchschelle iiber dem kleinen
Loch konnte der Schaden schnell
repariert werden.

WP 1:

Ein Krankenwagen kam uns ent-
gegen, es war doch hoffentlich
nichts passiert? Beim Vorstart er-
fuhren wir, ein Streckenposten
war im Schnee ausgerutscht und
hatte sich am Arm verletzt. Ein Er-

Die NAVC Clubadresse:
Deutscher NAVC

84175 Gerzen

Johannesbrunner Str. 6 Tel: 08744/8678

Fax: 08744/9679886

NAVC 24-Stunden-Notruf bei Europ Aussistance: 089-55987224

www.navc.de
post@navc.de

5 Deutscher NAVC - Sportlich und immer hilfsbereit



NAVC e-ZINE

satzkrankenwagen ~ war  auch
schon zur Stelle und so konnte es
ziigig weitergehen. Die WP fiihrte
iiber kurze Geraden mit anschlie-
Benden 90° Kurven stetig berg-
auf. Hunderte von Zuschauern
sdumten die Stralenrdnder. In ei-
ner nicht einsehbaren Kurve nach
einer Kuppe lag plotzlich Schnee
mitten im Weg. Ein Dreher war
die unausweichliche Folge. Spéter
erfuhren wir dann, dass sich an
dieser Stelle viele Wagen gedreht
und etliche in die Leitplanke ge-
rutscht sind. Da war unser Zeitver-
lust noch zu verschmerzen, auf
groBere Karosseriearbeiten hatte
ich keine Lust.

Die WP 2 war identisch mit der
WP 1. Am Vorstart erfuhren wir,
das Peugeot 309 Team hatte sich
50m vor dem Ziel iiberschlagen.
Kann uns ja nicht passieren, der
Panda fallt nicht um. Beim ersten
Zuriickschalten krachte es im Ge-
triebe. Nanu, hatte ich nicht rich-
tig die Kupplung getreten? Egal,
es ging problemlos weiter. An der
Dreherkurve der WP1 machte ich
langsam, natiirlich war kein
Schnee mehr da und wir kamen
gut durch.

Zur WP 3 montierten wir wieder
die Winterreifen. Den Luftdruck
reduzierte ich auf 1,7 bar, damit
war auch die Fahrstabilitat auf As-
phalt deutlich verbessert. Die
neue Strecke fiihrte rund um Bo-
gel. Zuerst ging es 3,5 Runden
flott durch das Gewerbegebiet, zu
flott flir einen bayerischen Astra,
fiir den ging es aufs Dach in die
Wiese. AnschlieBend fiihrte die
Strecke scharf rechts auf einen
aufgeweichten Feldweg. Auf dem
300m langen Feldweg schaltete
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ich locker bis in den dritten Gang.
Beim Bremsen merkte man, das ei-
gentlich keine Haftung vorhanden
war. Die Folge war ein Ausrut-
scher ins Gras und ich musste
iiber die Wiese zuriickfahren. Das
hatten aber andere Fahrer vor mir
und auch nach mir genauso ge-
macht. Aufgeweichte Gras- und
Asphaltwege wechselten sich ab,
die Spuren auf den angrenzenden
Wiesen liel auf etliche Ausrut-
scher der vor mir gestarteten Fahr-
zeuge schlieBen. Wir kamen die
restliche Strecke gut durch, aber
die Kupplung geht immer schlech-
ter, sie trennt nicht mehr richtig,
man kann nur noch langsam schal-
ten. Wenn die Kupplung getreten
wird, scheppert es auch verdéchtig
Die WP 4 verlief ohne grofere
Vorkommnisse, lediglich zwei gel-
be Fahnen wegen am Strecken-
rand abgestellter BMW's. Die
b

.. (] iy ’

i

Kupplung geht noch schlechter,
man kann nicht mehr stehen blei-
ben. Eine Diagnose im Fahrerla-
ger:  Die  Druckplatte st
gebrochen.

Sollen wir die WP 5 noch fahren?

7

TL-
i

Ja, probieren wir mal. Wenn man
die Kupplung bei stehenden Mo-
tor ein paarmal tritt, kann man ein-
mal vorsichtig anfahren, wenn
man erstmal fahrt, wird es schon ir-
gendwie klappen. Also die Zusatz-
scheinwerfer montiert, immerhin
ist es jetzt schon stockdunkel. Vor-
sichtig die 5 Km bis zur WP gefah-
ren. Der Start bergauf, vorsichtig
mit nur 5000 1/min anfahren, es
ruckelt etwas, geht aber eigent-
lich ganz gut. Komisch im dritten
Gang drehen alle 4 Réader durch
und das Auto geht quer? Inzwi-
schen ist das Schmelzwasser des
Tages geschmolzen und blankes
Eis iberzieht die Strecke. Am
Waldrand sind wir in fritheren Jah-
ren immer so mit 140 KM/h ent-
langgefahren, heuer lassen wir es
auf dem spiegelglatten Eis mal
mit knapp 100 gut sein. Eine enge
S-Kurve am Ende der Geraden

f/' /f F '/‘f
Vi i

hat einige Fahrer iiberfordert, es
gehen viel Spuren geradeaus. Mit
den Winterreifen kam der Panda
gut durch und auf der Hauptstra-
e schaltete ich bis in den Fiinf-
ten. Hochschalten ging ganz gut,

Deutscher NAVC - schon Mitglied?

lediglich das

Zuriickschal-
ten erforder-
te  dulerste
Konzentrati-
on. Die WP
filhrte weiter
an einem im-
posant damp-
fenden Misthaufen vorbei, auf
einen Betonplattenweg iiber zwel
kleine Briicken ins Tal bis kurz
vor dem Miehlener Friedhof, um
dann jidh zweimal iiber eine verei-
ste  Buckelpiste rechts abzu-
schwenken auf einen langen,
glatten, schmalen und vereisten
Asphaltweg in Richtung Ziel.
Nach dem Ziel ging es noch ca..
200m iiber einen frisch freige-
kratzten Locherweg, der der Ca-
mel-Throphy auch gut zu Gesicht
gestanden hitte. Etliche blieben
stecken, mein Panda 4x4 hatte da
aber keine Probleme.

Auf zur letzten WP, die Nr.6.
Mann, war das glatt vor dem er-
sten Linksabzweig, aber kurz zu-
ricksetzen, weiter gehts. Die
letzten 2 Km bin ich auf den vor
mir fahrenden Corsa aufgelaufen,
bei dem sich bildenden Glatteis
kam der nicht mehr so vorwirts,
der Zeitverlust war ca. 20 sec.
Zum Gliick flir mich hatten mei-
ne Klassenkonkurrenten auch ei-
nige Probleme, Dreher und
sonstige Unannehmlichkeiten,
das am Ende doch noch ein Klas-
sensieg fiir uns und der 8. Gesam-
trang herraussprang. Alle
Ausrutscher und Uberschlige gin-
gen glimpflich aus, es gab nur
Blechschidden zu vermelden.
Fotos: www.rallye-pics.com

offizielle DVD der Rallye Zorn

www.rallyevirus.de
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1. Rallyesprint MSC Jura 24. Mai 2003

Einen fulminanten Ein-
"> stand ins Rallyegeschift
legte der MSC Jura hin. Ei-
"« gentlich war ja der Titel
O "Rallyesprint" etwas irre-
=) fithrend, schlieBlich han-
delte es sich hier um eine
Rallye mit verschiedenen
mehrfach zu fahrenden WP's.
Aber in den Genehmigungsunter-
lagen stand nun mal "Rallye-
sprint", und deshalb beliel man
es bei diesem Namen.

Eine sattelfeste Organisation, an-
spruchsvolle ~ Wertungspriifun-
gen, schones Wetter, viele
Zuschauer, nur das Salz in der
Suppe, die Teilnehmer, die wa-
ren rar. Trotzdem gab es reich-
lich "Action".

Vorbildlich war auch die Zusam-
menarbeit mit Behorden und Po-

lizeit Und auch =zu den
betroffenen Anliegern hatte man
einen "guten Draht", schliefSlich
lagen die WPs in einem landwirt-
schaftlich intensiv genutzten Ge-
biet, wo gerade die Heumahd in
vollem Gange war. So waren
die Landwirte auf ihren Trakto-
ren begeisterte Zuschauer.

Jede der drei WP's wurde zwei-
mal direkt nacheinander befah-
ren. Die WPI1, schon bei der

friiheren Metz Rallye im Pro-
gramm, fiihrte von Hottingen

iiber Ortsverbindungsstrafien
und Wirtschaftswege nach Kal-
tenbuch. Extrem schelle Passa-
gen wechselten sich mit engen
Abzweigen ab. Sahnestiick war
ein Schottergeschlangel berg-
auf. Schon hier meldeten Willi

& Andreas Frank (Opel Kadett
C) ihre Anspriiche auf den Ge-
samtsieg mit einer ersten Best-
zeit an.

Die WP2 bei Horlbach présen-
tierte sich noch anspruchsvoller,
ein stindiger Wechsel berg-
auf/bergab mit vielen Kurven
und zwei ldngeren Schotterpas-
sagen. Hier war ein sauberer
Fahrstil gefragt denn links und
rechts lauerten tiefe Grében.
Das ganze wurde dann als WP3
in  Gegenrich-
tung gefahren.

Mit insgesamt
4  Bestzeiten
ging der Ge-
samtsieg an
Frank/ Frank,
gefolgt von
Thomas Hei-
der/H.J.
Zuckermeier,
die mit ihrem
Suzuki  Swift
zu 2 Bestzei-
ten kamen.
Die Rénge 3
und 4 in der
Gesamtwer-
tung  gingen
an die Gruppe
1 Teams Enderlein/ Koller und
Kohler/Kaiser. Auf Platz 5 lan-
deten "Jacky Daimler"/"Schmi-
Heili", zwei  international
bekannte Co's, die hier mal just
vor Fun einen Seat Ibiza pilotie-

ren.
O.F.

8 NAVC 24-Stunden-Notruf bei Europ Aussistance: 089-55987224
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Ausschreibung zur Deutschen Amateur Rallyemeisterschaft des NAVC

GemidB den allgemeinen Meisterschaftsbestimmungen
O erfolgt die Ausschreibung der Deutschen Amateur
— Rallyemeisterschaft (RM) 2010.

Wertung und Wertungspunkte

Die Meisterschaftswertung erfolgt in den Gruppen 1
(Serienfahrzeuge) und 2 (verbesserte Fahrzeuge). Das
technische Reglement ist im DAM Motorsporthandbuch
nachzulesen, welches bei der NAVC Sportabteilung bezogen
werden kann, bzw. bei www.navc.de im Internet zum
Herunterladen bereit steht.

Die Veranstaltungen der RM werden gemil der in den DAM
Statuten  festgelegten fiinf Hubraumklassen je Gruppe
durchgefiirt. Jeweils bis 1150 ccm, bis 1300 ccm, bis 1600
cem, bis 2000 cem und tiber 2000 cem.

Die Meisterschaftspunkte je Veranstaltung errechnen sich aus
dem Platz in der Klasse und dem Platz in der Gruppe sowie
den gestarteten Fahrzeugen nach folgender Formel:

Punkte in der Klasse = 23 - 20 x (Platz in der Klasse -1) /
Anzahl der gestarteten Fahrzeuge

plus

Punkte in der Gruppe = 10 - 10 x (Platz in der Gruppe -1) /
Anzahl der gestarteten Fahrzeuge

= Meisterschaftspunkte

Die Punkte werden auf 1/100 ausgerechnet. Fahrer und
Beifahrer erhalten die gleichen Punkte.

Zur Wertung sind die sechs nebenstehenden Veranstaltungen
ausgeschrieben Von den sechs Laufen werden die besten fiinf
Ergebnisse zur Wertung herangezogen. Um in Wertung zu
gelangen, sind mindestens vier Starts erforderlich.
AnmeldeschluB: 20. 02. 2010 NachmeldeschluB: 10. 04. 2010

Preise

Die Teilneghmer mit den meisten Punkten in den jeweiligen
Gruppen werden mit dem Titel ,Deutscher Amateur
Rallyemeister 2010 ausgezeichnet. Sie erhalten den grofen
DAM  Meisterpokal ~ mit ~ Urkunde und  einen
Geschenkgutschein zur Meisterehrung fiir das Wochenende
von Freitag bis Sonntag im Ringberghotel bei Suhl in
Thiiringen; einschl. Halbpension, Galadinner und den
dazugehorigen Getranken. - Fiir sich und ihren Lebenspartner!
- Weiter werden fiir mindestens 50 % der in Wertung gelangten
Teilnehmer echte Goldpokale ausgegeben. Alle weiteren
Plazierten erhalten einen schonen Ehrenpreis.

Teilnehmer aus Teams, die alle gewerteten Veranstaltungen
zusammen  gefahren sind, und somit die gleichen
Wertungspunkte erreicht haben, erhalten die gleiche
Plazierung und auch die gleichen Preise.

Der erwdhnte Gutschein zur Meisterehrung in Suhl steht fiir
drei weitere Teams zur Verfiigung, die per Los aus Allen
ermittelt werden, welche die Meisterschaft in Wertung beendet
haben. Fiir Ehefrauen, Lebensabschnittspartner oder sonstige
Begleitpersonen, ist allerdings eine Zuzahlung erforderlich.

Die sechs besten ,Newcomer* diirfen sich auf den gleichen
Preis freuen. Als ,Newcomer* gelten Fahrer/Beifahrer, die in
den Jahren 2008/2009/2010 erstmals in der RM gefahren sind
(bzw. fahren), wobei fiir jedes Einstiegsjahr jeweils fiir einen
Fahrer und einen Beifahrer (kdnnen auch ein Team sein) ein
Preis vergeben wird. ,,Newcomer* diirfen in den Jahren davor
in keiner dhnlichen Meisterschaft aktiv gewesen sein.

Die Siegerehrung findet am 27. 11. 2010 im festlichen
Rahmen des NAVC Sportfahrerballes im Ringberghotel bei
Suhl statt und ist Bestandteil der Meisterschaft. Die
personliche Anwesenheit der zu ehrenden Teilnehmer wird
vorausgesetzt. Andernfalls verfallen die Preise zu Gunsten der
DAM.

Teilnechmer Wer dabei sein will, braucht nur den DAM
Sportfahrerausweis, der auch anderweitig viele Vorteile in sich
birgt. NAVC Mitglieder bekommen ihn fiir nur 30-- €
(Nichtmitglieder 95,-- €, NAVC Jahresbeitrag 49,50 €). Dann
meldet man sich mit 20 € Kaution fiir die Meisterschaft an, die
rickerstattet ~ werden, wenn an  mindestens  vier
Meisterschaftsrallyes teilgenommen wird.
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Rallyes sind Veranstaltun-
gen, die bis auf die Sonder-
o prifungen  auf  nicht
— abgesperrten, offentlichen

— Straflen und Wegen gefah-
ren werden. Die Entschei-
dung sollte moglichst auf
den Sonderpriifungen (SP)

fallen. Die Durchschnittsge-

schwindigkeit ist den Ortlichen
Verhiltnissen anzupassen. Sie
darf fiir die Gesamtveranstal-
tung einen Schnitt von 40 km/h
nicht iiberschreiten und zwi-
schen zwei aufeinanderfolgen-
den Zeitkontrollen nicht iiber 45
km/h und nicht unter 35 km/h lie-
gen, soweit die Erlaubnisbehor-
de keine andere Anweisung
gibt.

Die Fahrzeuge miissen alle ord-
nungsgemdll zum Strallenver-
kehr zugelasssen sein und/oder
den geltenden Bestimmungen
entsprechen. Ausnahme: Réder/
Reifen auf WP’s mit Serviceplat-
zen. Ein evtl. eingesetztes
odrnungsmafig zugelassenes
Vorausfahrzeug ist mit 01 zu
kennzeichen.

Strecke

Hierunter versteht man den von
den Teilnehmern einzuhaltenden
Verbindungsweg vom Start bis
zum Ziel einer Veranstaltung.
Sie muB3 bei der hierfiir zustiandi-
gen Ortlichen Behorde (Land-
kreis, Reg.-Priasident usw.) zur
Erteilung der Erlaubnis zur
Durchfiihrung der Veranstaltung
vorgelegt werden. Die in der Er-

Rallyeveranstaltungen

laubnis gemachten Auflagen
sind einzuhalten und den Teilneh-
mern am Start an einer Anschlag-
tafel bekanntzugeben.  Stark
befahrene Stralen sind mog-
lichst zu meiden oder nur kurz
zu benutzen.

Die Bordkarte ist das
wichtigste Dokument
;}3 bei einer Rallye. Auf ihr
& werden der Name des
Teams, Fahrzeug, Kenn-
zeichen und die Start-
nummer eingetragen. Im
Laufe der Rallye werden alle
7K Zeiten gestempelt und
DK's notiert. Auch kann die
Polizei Verkehrsverstofle auf
der Bordkarte notieren, ein
Eintrag fiihrt dann allerdings,
genauso wie ein Verlust der
Bordkarte, zum Wertungsaus-

schluss. Alle Stempel-Zeiten
miissen mit den Sollzeiten
iibereinstimmen, Abweichun-

gen werden mit Strafpunkten
belegt. Um zu iiberpriifen, ob
die Stempeluhr die richtige
Zeit stempelt, kann auf der
Riickseite eine Probestempe-
lung durchgefiihrt werden. Am
Ende der letzten WP oder auch
bei einem Ausfall, wird die
Bordkarte an der Zeitnahme
abgegeben.

Die Transportetappen (TE)miis-
sen nach festgelegter Strecke ge-
fahren werden. Sie sollen so
kurz wie moglich gehalten wer-
den. Dem Veranstalter wird drin-
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gend empfohlen, auf
Gefahrenstellen im Bordbuch
hinzuweisen!
Zusammensetzung

Die Veranstaltung setzt sich nur
aus Sonderpriifungen und Trans-
portetappen zusammen.

Transportetappen (TE)

TE verbinden die einzelnen Son-
derpriifungen bzw. Orientie-
rungsetappen. Sie sind so kurz
wie moglich zu halten. Den Teil-
nehmern ist die Fahrstrecke der
TE in allgemeinverstandlicher
Form im Bordbuch bekanntzu-
geben.

Sonderprufungen SP

SP konnen als Bestzeitpriifun-
gen, Sollzeitpriifungen oder mit
Klassenrichtzeit gefahren wer-
den. Bei Sollzeitpriifungen wird
die Sollzeit vom Veranstalter
vorgegeben. Bei Klassenricht-
zeit setzt der Klassenschnellste
die Richtzeit. Fiir alle Durchfiih-
rungsarten wird vom Veranstal-
ter eine maximale Fahrzeit
(Max-Zeit) festgelegt. Die Lén-
ge eine SP mufl mind. 1 km be-
tragen. Der Start kann im
Minutenabstand erfolgen.

Die Einfahrt in einen Rundkurs
darf nur erfolgen, wenn sich kei-
ne anderen Teilnehmerfahrzeu-
ge vor dem Startbereich auf der
Strecke befinden. AuBlerdem ist
zu beachten, da} sich je nach
Streckenlinge, Uberholméglich-
keiten usw. nur eine angemesse-
ne Zahl von Fahrzeugen im
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Rundkurs befinden.
Sonderpriifungen diirfen nur auf
abgesperrten Strecken und Plét-
zen durchgefiihrt werden. In die-
sen Priifungen diirfen keine DK,
SK, oder NK aufgestellt wer-
den. Den Teilnehmern sollte vor
oder wihrend der Veranstaltung
das Abfahren bzw. Besichtigen
der Priifung (ohne Zeitwertung)
ermoglicht werden (z. B. Einfiih-
rungsrunde)

Das Bordbuch ist der ro-

te Faden der Rallyeveran-
O staltung, es st eine
T Beschreibung der zu fah-
renden Strecke
Das Bordbuch wurde vom
Veranstalter sorgfiltig aus-
gearbeitet und wird dem Rallye-
team nach erfolgter Papier- und
technischer Abnahme ausgehén-
digt. Im Bordbuch sind samtli-
che  Transportetappen  und
Sonderpriifungen in einer ver-
staindlichen Beschreibung ent-
halten. Ausserdem sind alle ZK,
DK, SP-Anfang und SP-Ende
angegeben und es liegt der Zeit-
plan bei.

Fahrtunterlagen

Mit den Fahrunterlagen be-
kommt jeder Teilnehmer eine Be-
schreibung der zu befahrenden
Strecke. Die Fahrtunterlagen
werden zweckméBiger- weise in
einem Bordbuch niedergelegt.
Das Bordbuch muf} alle TE und
SP in einer verstdndlichen Be-
schreibung enthalten (z. B. TE
= chinesische kilometriert nach
Ortlichkeit, SP = Ausschnitte
aus topographischen  Karten

i
i

i
B

1:25.000 mit eingezeichneter
Strecke). AuBBerdem miissen alle
7K, DK, SP-Anfang und SP-En-
de angegeben sein sowie ein Zeit-
plan beiliegen. Die
Aufgabenstellungen fiir die OE
konnen ebenfalls im Bordbuch
eingearbeitet werden.

Serviceunterlage

Als Serviceunterlage ist den ge-
nannten Betreuungsfahrzeugen
ein SP-Ubersichtsplan mit einge-
zeichneten Servicepunkten und
Zeitplan zur Verfligung zu stel-
len.

Sicherheitsbestimmungen

Alle in den SP-Bereich einmiin-
denden Stralen und Wege miis-
sen abgesperrt werden. Start
und Ziel muf} iiber eine direkte
Funkverbindung verfiigen. Die
gesamte Sonderpriifungsstrecke
muf3 von den Sicherungsposten
iiber Sicht und Funkkontakt ab-
gedeckt sein. Bei jeder Veranstal-
tung mull ein Arzt oder
Rettungsassistent anwesend
sein. Bei jeder Sonderpriifung
muf3 ein Krankentransportwa-
gen anwesend sein. Auflerdem
ist fiir einen ausreichenden Feu-
erschutz zu sorgen (Einsatz von
Feuerwehren oder gentigend Feu-
erloschern von mind. 6 kg). An
besonders gefdhrlichen und un-
falltrachtigen Stellen (Auslaufzo-
nen!) sind  Zuschauersperr-
bezirke einzurichten.

Zwischen Zieldurchfahrt und
DK muf} ein geniigend groBer
Auslauf zur Verfiigung stehen.
Das Ziel ist immer auf einer
iibersichtlichen Geraden einzu-
richten. Der Auslauf mufl minde-
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stens 150 m betragen.

Das Anlegen von mindestens
Hosentragergurten und das Tra-
gen von Schutzhelmen (mit E-
Priitfkennzeichen) und eines
flammabweisenden  Fahranzu-
ges (FIA-Norm 1986 bzw. 8856-
2000) ist vorgeschrieben.

Besondere Fahrzeugbestimmungen
Alle Fahrzeuge miissen wenig-
stens mit einem Uberrollkifig
und einem 2kg-Feuerloscher
(untergebracht im  vorderen
Fahrgastraum) ausgeriistet sein.
Der Einbau von Hosentragergur-
ten und einer Verbundglasfront-
scheibe ist Pflicht.

Kontrollstellen

Kontrollstellen iiberwachen das
Einhalten der vorgeschriebenen
Fahrtstrecke und die vorgegebe-
ne Fahrtzeit. Die Kontrollen
missen verkehrsgiinstig aufge-
stellt werden, d. h. sie diirfen
nicht an uniibersichtlichen Stel-
len wie Kuppen, Kurven o. .
stehen. Wenn Kontrollen in Ort-
schaften stehen, mul} darauf hin-
gewiesen werden.

Bei allen Rallyewettbewerben
sind einheitlich folgende Be-
zeichnungen fiir Kontrollstellen
zu verwenden

1. ZK = Zeitkontrolle (siehe Ori-
entierungsfahrt)

Zusatz: Zeitkontrollen diirfen
sich nur am Ende eines Fahrtab-
schnittes bzw. einer Orientie-
rungsetappe befinden.

2. DK = Durchgangskontrolle
DK {iberwachen in den Orientie-
rungsetappen das Einhalten der
vorgeschreibenene Fahrtstrecke.
Die Standorte sind wie die der
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7ZK anzugeben (keine Ausgabe
von zusitzlichen Fahrtunterla-
gen). AuBlerdem stehen DK
nach dem Ziel jeder Sonderprii-
fung (Stop).

3. SK = Sonderkontrollen (siehe
Orientierungsfahrt).

4. SPA = Start einer Sonderprii-
fung (gleichzeitig auch Start
zum ndchsten Abschnitt).

5. SPE = Ende einer Sonderprii-
fung

6. Stop = DK nach einer Sonder-
priifung

Wertung

Bei allen durch die DAM geneh-
migten Rallyewettbewerben ist
ein einheitlicher Wertungsmo-
dus vorgeschrieben. Hierbei be-
steht eine angemessene Relation
zwischen OE und SP-Wertung.

Bewertung von ZK

Die Zeitwertung hat so zu erfol-
gen, dal3 fiir eine Strecke zwi-
schen zwei
aufeinanderfolgenden ZK bzw.
zwischen SPA und der darauffol-
gende ZK eine Idealzeit angege-
ben wird. Das Abweichen von
dieser Idealzeit wird mit Straf-
punkten belegt.

Karenzzeiten

Eine maximale Abweichung
von der Idealzeit wird durch ei-
ne Karenzzeit festgelegt. Diese
muf3 mindestens 60 Minuten
iiber die Gesamtstrecke betra-
gen. Die Karenz kann in ver-
schiedenen
Etappenkarenzzeiten aufgeteilt
werden. Die Anzahl dieser Etap-
penkarenzzeiten ist abhingig
von der Gesamtstrecke. Sie soll-
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te jeweils nicht mehr als vier
7K umfassen.

Wertungspunkte

Auslassen einer Strecken-ZK:

10 Minuten

Auslassen der Ziel-ZK:
Wertungsausschluf3

Gegeniiber der angegebenden
Idealzeit zu frithes Eintreffen an
einer ZK:

pro Minute 20 Sekunden
Gegeniliber der angegebenen
Idealzeit zu spites Eintreffen an
einer ZK:

pro Minute 10 Sekunden
Uberschreiten der Gesamtkarenz:
Wertungsverlust

Pro Sekunde Fahrzeit in einer
Bestzeitpriifung (SP):

1 Sekunde

Pro Sekunde Abweichung gegen-
iiber einer vorgegenbenen Soll-
zeit in Sollzeitpriifungen:

1 Sekunde

Nichterfiillen, Auslassen oder
Nichtbeenden einer SP:
Max-Zeit

DK Auslassen, Vorholen oder
Nachholen:

5 Minuten

SK Auslassen, Vorholen oder
Nachholen:

1 Minute

Kontrollkarte dndern oder be-
schidigen:

Wertungsverlust

Verlust der Kontrollkarte:
Wertungsverlust

Maxzeit mindestens doppelte ge-
schitzte Fahrzeit

Service

Servicefahrzeuge diirfen bei der
Auslibung ihrer Betreuungsauf-
gaben nicht im o6ffentlichen Stra-
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Benbereich werden,

tétig
sondern nur in den vom Veran-
stalter ausgewiesenen Service-
bereichen.

Alle Fahrzeuge miissen ord-
nungsgemill zum StraBlenver-
kehr zugelassen sein und den
geltenden Bestimmungen der
StVZO entsprechen. Bei Ral-
lyes, deren Uberfiihrungsetap-
pen nicht den Offentichen
Strassenverkehr beriihren, kann
der Veranstalter auf eine Zuls-
sungspflicht verzichten. Um ei-
ne Hubraumklasse zu bilden,
miissen mind. 3 Fahrzeuge in
der betreffenden Klasse starten.
Klassen mit weniger als 3 Star-
ten werden automatisch mit der
ndchtshoheren Klasse zusam-
mengelegt; die hochste Klasse
mit der nédchstniedrigeren (z. B.
Klasse 5 mit Klasse 4). Eine Zu-
sammenlegung kann erst am
Veranstaltungstag erfolgen oder
mufl mit der Nennungsbestéti-
gung bekanntgegeben werden.

Abktlirzungen
WP Wertungspriifung
idR. das gleiche wie eine
S SP
CE: SP Sonderpriifung idR.
= das gleiche wie eine WP

OE Orientierungsetappe
TE Transportetappe

ZK Zeitkontrolle

DK Durchgangskontrolle
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8. Fiirst von Wrede Rallye des MSC Jura am 10. April 2010

noch mehr WP-Kilometer sollen 80 Rallye-Teams in’s Frankenland locken

in 30 Rechts 2 cut Links
=) 5 in Rechts 5 200 Ziel;
= wenn der Fahrer am 10.
T~ April diese Ansage seines
3 Copiloten zum zweiten
> Mal durch den Helmlaut-
' sprecher vernimmt, haben

beide bereits fast 50 WP-
Kilometer hinter sich gebracht,
und konnen sich nach einem an-
strengenden Rallyetag auf einen
bestimmt wieder gemiitlichen
Ausklang in der Halle des Ral-
lyezentrums Stopfenheim freu-
en.

Als im Jahre 2003 der MSC Ju-
ra im Deutschen NAVC mit sei-
ner  Debiitveranstaltung 14
Rallyeteams nach Franken brach-
te, konnte noch niemand erah-
nen, was sich sieben Jahre
spater im erweiterten frénki-
schen Seenland rallyetechnisch
abspielen wiirde. Zur achten Auf-
lage der Fiirst von Wrede Rallye
sollen die Nennlisten nach der
Einschreibung von maximal 80
Teams geschlossen werden, und
die Chancen stehen gut, diese
Vorgabe auch zu erreichen.

Was macht den groflen Erfolg
dieser Rallye aus? Zum einen
wird sie von Jahr zu Jahr konti-
nuierlich weiterentwickelt..
Mehr Wertungspriifungen, mehr
WP-Kilometer, immer wieder
Verbesserungen im organisatori-
schen Bereich, und zum ande-
ren sind die Macher der Rallye
allesamt selbst aktive Motor-

sportler und Rallyefahrer, und
wissen natiirlich was die Teilneh-
mer von einer fiir sie als gelun-
gen zZu bezeichnenden
Veranstaltung erwarten. Auf den
beriihmten, und mit Sicherheit
auch reichlich vorhandenen, Lor-
beeren ausruhen, kommt fiir den
MSC Jura nicht in Frage.

Vier verschiedene Wertungsprii-
fungen, die auch bereits aus
dem letzten Jahr bekannt sind,
sind jeweils zweimal zu absolvie-
ren. Die WP Alesheim (WP 6
und 8)wurde heuer etwas abgedn-
dert, und ist nun ca. zwei Kilo-
meter ldnger. Insgesamt stehen
jetzt fast 50 Kilometer Bestzeit-
priifungen mit einem Schotteran-
teil von ca. 30 % im Bordbuch.
Hohepunkt hierbei ist sicher
auch heuer wieder die WP Sand-
see mit sieben Kilometern Lén-
ge und einem Schotteranteil von
70 %. Jeweils vier Priifungen
werden vor und nach der einzi-
gen Servicepause gefahren. Ei-
ne Herausforderung von
Mensch und Material nicht nur
seitens der Teilnehmer. Auch Or-
ganisation und Logistik miissen
wie ein Uhrwerk funktionieren

um den Rallyetross in den vor-
gegebenen Zeitfenstern iiber die
Priifungen zu schleusen.

Als fester Bestandteil der Ama-
teur Rallyemeisterschaft des
Deutschen NAVC, die sich
auch von Jahr zu Jahr immer
groflerer Beliebtheit erfreut, ist
die Fiirst von Wrede Rallye
mittlerweile aber auch weit
iber die Grenzen der NAVC
Rallyeszene bekannt. Fiir viele
Teams anderer Verbinde ist sie
mittlerweile ein fester Bestand-
teil des jéhrlichen Terminkalen-

ders geworden. Das
Rallyezentrum Stopfenheim mit
Servicepark, = Abnahme und

auch Siegerehrung ist wie be-
reits seit der ersten Rallye wie-
der auf dem Geldnde der
Spedition Fischl in Stopfen-
heim untergebracht. Die Einfiih-
rungsrunde zum Abfahren der
WP’s wird von 7:30 bis 10:30
durchgefiihrt, und der Start zur
ersten Wertungsschleife beginnt
ab 11:01 Uhr.

Sollten dem MSC Jura auch die-
ses Jahr nicht nur alle betroffe-
nen Gemeinden und
Genehmigungsbehorden,  son-
dern auch die Wetterplanung
von oberster Stelle, wohlgeson-
nen sein, so steht fiir alle Betei-
ligten bestimmt wieder ein
toller Rallyetag auf dem Pro-
gramm.

Jirgen Volkmer
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Die Rallye hat sich gegen-
iiber fritheren Zeiten stark

o verdndert. War sie ur-

Ly . . .

— spriinglich eine Stern-

= )

=i fahrt, in der das Team
weite  Strecken (meist

iiber 1000km) zuriickle-

gen musste, so wird heute
auf Kompaktheit, kurze Wege
und niedrige Kosten geachtet.
Man  un-
terschei-
det zwei
Arten von
Rally’s,
die klassi-
sche Ral-
lye mit
verschie-
denen
Sonder-
priifungen
(SP  oder
WP),
Transpor-
tetappen
(TE) und
eventuel-
ler Orientierungsetappen (OE)
mit einem Rallyezentrum und
Fahrerlager in der ndheren Um-
gebung des Rallyegeschehens
und den Rallyesprint, bei dem ei-
ne WP mehrmals gefahren wird.
Da das Fahrerlager meist in un-
mittelbarer Néhe ist, entfallen
lange Transportetappen iiber o6f-
fentliche Stra3en.

Wie lauft denn nun so eine Ral-
lyeveranstaltung ab?

Nachdem man im Rallyezen-
trum angekommen ist und sein

Rallye fiir Einsteiger

Rallyefahrzeug mit den erforder-
lichen Ersatzteilen und Reifen
im Fahrerlager verstaut und das
Zugfahrzeug nebst Anhinger
auf dem dafiir vorgesehenen
Platz abgestellt hat, begibt man
sich zur Papierabnahme. Man be-
kommt Unterlagen fiir die techni-
sche Abnahme und diese sollte
zligig an dem dafiir vorgesehe-

nen Platz durchgefiihrt werden.
Nach erfolgreicher technischer
Abnahme geht man wieder zur
Papierabnahme und holt sich
sein Bordbuch ab. I.d.R. kann
man anschliefend mit Beifahrer
und Fahrzeug zur Besichtigungs-
tour starten. Die komplette Ral-
lyestrecke wird nach Vorgaben
des Bordbuches abgefahren und
man kann die WP's besichtigen
und einen Aufschrieb erstellen.
Aber aufpassen, sowohl auf den
TE's wie auch auf den WP's
gilt die StVO und da die WP's

zu dieser Zeit noch nicht abge-
sperrt sind, muss mit Gegenver-
kehr gerechnet werden. Die
Besichtigungsfahrt wird auf der
Bordkarte abgestempelt. Wie-
der im Rallyezentrum zuriick,
kann man sich iiber Startzeiten,
Starterlisten und Ahnliches in-
formieren. Auch hilt der Fahrt-
leiter eine Fahrerbesprechung
' ab, bei der
auf Beson-
derheiten
hingewiesen
wird. Die
Teilnahme
an der Fahr-
erbespre-
chung ist
Pflicht  fiir
das Team.
Piinktlich
zur personli-
chen Start-
zeit muss
man sich an
der  ersten
Zeitkontrol-
le (ZK) einfinden und die Bord-
karte exakt stempeln. Im
Bordbuch findet man alle Zeit-
vorgaben fiir die TE's und man
muss rechtzeitig an der néch-
sten ZK, kurz vor der ersten
WP, eingetroffen sein und seine
vorgegebene Sollzeit stempeln.
Zwischen WP-ZK und WP-
Start ist die Zeit neutralisiert
und am WP-Start bekommt
man die nidchste Zeit in die
Bordkarte eingetragen. Zu die-
ser Zeit wird man vom Starter
gestartet und man hat die nun
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folgende WP auf Bestzeit (even-
tuell Sollzeit) zu fahren. Das
WP-Ziel ist fliegend zu durchfah-
ren und an der darauffolgenden
Durchgangskontrolle (DK)
muss man anhalten und be-
kommt einen Kontrollstempel.
Je nach Aufgaben-

stellung begibt

man sich nun auf

dem vorgeschrie-
benen Weg zur
nidchsten WP oder
zuriick ins Rallye-
zentrum. Am En-
de der !
Veranstaltung
wird von der Zeit- -
nahme die Bord- |
karte  kontrolliert
und Zeitabwei-
chungen  werden
mit  Strafpunkten
belegt. Das Ral-
lyefahrzeug  wird
im Parc Ferm¢ abgestellt und
nach Ablauf der Protestfrist und
erfolgter Auswertung aller gefah-
rener WP-Zeiten findet die Sie-
gerehrung statt.

Welche Voraussetzungen
muss der Fahrer / Beifahrer er-
fullen?

Der Fahrer muss mindestens 18
Jahre alt sein und mindestens
seit 6 Monaten im Besitz eines
giiltigen Fiihrerscheins der Klas-
se B (Klasse3) sein. Der Beifah-
rer muss mindestens 14 Jahre
alt sein. Bei Minderjdhrigen
muss eine schriftliche Erlaubnis
eines  Erziehungsberechtigten
vorliegen. Man kann mit Tages-
ausweis fahren, ein DAM-Sport-
fahrerausweis ist jedoch
empfehlenswert. Inhaber eines
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DAM-Sportfahrerausweis  be-
kommen eine ErmiBigung auf
das Startgeld und sparen sich
die Kosten fiir einen Tagesaus-
weis.

Gepriifte Sturzhelme und Fah-
reranziige (Fia-Norm 1986 bzw.

8856-2000) fiir Fahrer und Bei-
fahrer sind Pflicht.

Welches Fahrzeug brauche ich?
An NAVC Rallyeveranstaltun-
gen darf jeder PKW ohne Alters-
beschrankungen teilnehmen.
Das Fahrzeug muss der StVZO
entsprechen und ordnungsge-
mil versichert und mit schwar-
zen oder roten 07er
Kennzeichen, entsprechende aus-
landische Zulassungen fiir Teil-
nehmer mit Wohnsitz im
Ausland, versehen sein. Bei Ver-
anstaltungen, die nicht auf 6ffent-
lichen  Strassen  stattfinden,
entfillt die Zulassungspflicht,
wenn der Veranstalter dies in
der Ausschreibung angegeben
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hat.

Als Sicherheitseinrichtung ist
ein Uberrollkifig mit Flanken-
schutz, ein im vorderen Bereich
des Fahrgastraumes unterge-
brachter 2KG Feuerloscher, Ho-
sentrigergurte und
Verbundglas-
frontscheibe
vorgeschrie-
ben.  Zusitz-
lich sollten
Splitterschutz-
folien auf den
Seitenschei-
¢ ben ange-
o - bracht

~ werden.

- und was ko-
stet das Gan-
ze?
Ein
zug
ncu

Fahreran-
gibt es
schon ab
ca. 300.- Euro (zB. Sandtler)
und einen gepriiften Sturzhelm
hat bestimmt noch jeder aus der
Mopedzeit. Einen Preis fiir ein
gebrauchtes, fertiges Rallyefahr-
zeug zu nennen ist natiirlich
schwierig, da sind die Ansprii-
che doch sehr unterschiedlich.
Aber so ab 2000Euro wird man
schon was Brauchbares finden.
Man sollte auch mal einen
Blick in einen Katalog fiir
Sport- und Zubehorteile werfen,
damit kann man sich auch einen
Uberblick iiber zu erwartende
Kosten verschaffen.

Das Nenngeld fiir eine Rallye
betrdgt etwa 60-80 Euro, dazu
kommen noch die Spritkosten
fiir die Anfahrt und fiir das Ral-
lye Auto.
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